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En av manga 6ppningsbara broar

Lunchrast vid kanalkanten.

Slutet pa tiden i Plasmolen.

Efter 20 dagar i Jachthaven Eldorado i Plasmolen fick vi besked om att var internetbetalning for
motorreparationen natt firman. Vi var fria att lamna bryggan. Den sista sondagen vi |ag dar tankte vi
avbryta enformigheten vid bryggan genom att &ka buss till en by med en mycket vacker rostradgard.
Men den busstrejk, som forut omfattat tisdag till torsdag, hade nu utstrackts till att gélla hela veckan,
sa vi kom ingenstans.

For att ge en glimt av hur vart liv kan forflyta en vanlig dag, aterger vi har dagboksanteckningen fran
den dag vi lamnade Plasmolen, dvs. den 2 juni.

En dag pa floden Maas. Mandag den 2 juni.

Dagen grydde och bjod pa solsken och varmt och vackert vader. Fragan var hur dags vi skulle kunna
ga upp till shopen och fraga om vara pengar kommit fram. Innerst inne visste vi att firman maste ha
pengarna i dag, eftersom det nu gétt fyra dagar sedan vi sande dem. Men vi tog det lugnt pa
morgonen. Jag gick till farbrorn i affaren och kdpte frukostbrdd. Klockan nio varje morgon tdmmer han



nagra platar med brod direkt frdn ugnen ner i korgarna som man plockar ur. Kollar man promenerande
folk strax efter nio, s& ser man manga som bar en vit papperspase med brod till baten. Det har
systemet med frukostbrdd innebar ju ocksa att frukosttiden i manga béatar ar given. Man ater efter att
farbrorn har 6ppnat affaren.

Vid halvelvatiden gick jag till shopen. Pa vagen dit blev jag stoppad av den mycket trevlige tyske man,
som bor i baten framfér om oss tillsammans med sin lika trevliga hustru. De pratar utmarkt engelska.
Han tycker det ar ofattbart att firman inte varje dag sjalvmant kommit till oss och berattat om hur det ar
med pengarna. Han erbjod sig att ldgga ut pengarna at oss ifall det blivit ndgot strul. Han tyckte det
var viktigt for oss att komma ivag. Nar vi pratat med den mannen har vi forstatt att det finns pengar.
Dels har de en bat, som kanske inte &r den allra stérsta, men som anda har litet extra. Den &r byggd
av hoghallfasthetsstal bl.a. En gang koérde han pa en undervattenssten och fick reparera for 30 000 €.
Det verkade som om pengarna inte var s viktiga, men det var ju s retligt och det blev ju s& mycket
besvar! Sa vi forstod att han mycket val kan lagga ut xx xxx kronor bara for att hjalpa oss att komma
ivag snabbt. (Vi har avsiktligt strukit Gver reparationskostnaden for att inte ndgon kanslig lasare ska
falla i trostlos grat)

Nu behdévde han inte Iagga ut ndgra pengar. Nar jag var borta frAn baten kom en anstélld och
beréttade for Marianne att allt var klart. Och nér jag stod i shopen ringde chefen och sa samma sak
och lade till att vi naturligtvis inte skulle betala hamnavgift for den har tiden. Jag tackade expediten for
den har tiden och énskade honom valkommen till Sverige.

Kvart 6ver elva var vi loss fran bryggan. Vi tittade pa det gamla tyska parets bat, som nu Iag tyst och
dvergiven. | g&r lamnade de oss och akte hem till K6In for att vara pa plats da apoteket Gppnar pa
mandagsmorgonen. Vi har haft mycket roligt ihop. Mannen har hela tiden glimten i 6gat. Men, som
frun sa, han ar full av cancer fran topp till td och ar i stort behov av standiga mediciner. Vi tog ett
smartsamt avsked i gar kvall, da vi 6nskade varandra allt gott. Mannen grat och kunde bara viska fram
sin onskan: "Alles gut!” Vi hoppas att mannen nu fatt den medicin, som varit fyra dagar férsenad. Och
sa styrde vi ut mot Maas i flodande sol och varme. Termometern lag 6ver 25 grader och steg hela
tiden.

Efter tva timmar var vi framme vid slussen i Grave. Dar fick vi vanta. Vi undrade varfor det inte hande
nagot pa narmare en timme, men fick svaret da slussen dppnades. Dar fanns fyra fartyg! Det tar
naturligtvis lang tid att fa in dessa pa sin plats. Sen slussade vi nedat cirka 2,5 meter tillsammans med
tva fartyg. Varmen var nu i hdgsta laget. Vi satt under solparasollet. Blasten slet i det, s& vi fick hela
tiden halla i det, men det var det vart for att fa litet skugga. Klockan fem knét vi fast vid gasthamnen
"Nieuwe Schans”. Betyder det en ny chans? Hamnkaptenen, som kom pa kvéllen, berattade att de
haft problem med elektroniken i eluttagen, sa nu var det bara att stoppa in stickkontakten utan att
behdva betala. Strommen ingér i de 8 € som det kostar per natt.

Detta &r ett litet stalle Iangt ifran allting. En camping &ar hopbyggd med hamnen. Det var nastan ingen
rorelse alls da vi kom. Vi tog ett bad vid den lilla sandstranden, och det var verkligen uppfriskande.
Solen férsvann och i och med det blev varmen uthéardlig. Borta i vaster byggdes det upp moln, som
blev allt mérkare. S& smaningom sag vi ocksa blixtar pa avstand. Nar vi atit sen middag och diskat var
ovadret hos oss. Det holl pa fran halv tio till midnatt. Blasten var verkligen éverraskande hard i borjan.
Marianne gillar inte askvader. Hon blir radd. For att forsoka skingra tankarna pa ovadret spelade vi
kinaschack. Hon kunde inte koncentrera sig sa varst nar det blixtrade allra mest. Men allt har ju en
ande. Ska man forsoka se fordelar, s kan vi ju nAmna att sangarna var varma efter den har soliga
dagen.

Huesden och ”Vart ar vi pa vag?”

Nasta 6vernattning skedde i en liten stad med ett besvarligt namn, Huesden. Den ar kand for sina
gamla forsvarsanlaggningar. Hela den gamla staden med 1600 invanare ligger inom befastningsvallar,
som utvidgades till sin nuvarande storlek pa 1600-talet. De héar trakterna har i arhundraden varit
konfliktomrade. En folder, som kortfattat beréattar stadens historia, gav oss en éverraskning; Den forsta
borgen, som byggdes omkring ar 800 brandes ner omkring 857 av vikingar!

Hoppsan! Det har varit svenskar har fore oss! Vi brukar normalt inte skryta med att vi har vikingablod i
adrorna, och pa ett stalle som detta ar det nog bast att ligga valdigt lagt med fakta om vara anfader! Vi



ar otroligt imponerade av dessa befastningar, som ju byggdes med hjalp av spadar och liknande enkla
verktyg. Kilometervis med vallar och murar byggdes pa den tid man bara hade tillgang till energi fran
hastar och den egna kroppen.

Men nu kommer frdgan: Vart ar vi p& vag? Vi har gatt nedstroms Maas vasterut. Och Medelhavet nar
man val genom att ga uppstroms Maas soderut? Det ar alldeles riktigt. Under narmare tre veckors
stillaliggande hade vi god tid till att fundera Gver situationen. Var framfart sdderut har gatt med en
snigels hastighet. Vart dlskade barnbarn, som nu &r tva ar, hinner ta studenten innan vi nar Paris
latitud, om vi fortsatter i den héar takten. Var motor ar visserligen renoverad, men vi har nu fatt klart for
oss hur svart det ar med reservdelar till en s& gammal motor.

Om nagot liknande sker i Frankrike, med de spraksvarigheter som detta innebér, blir det inte roligt. Vi
tycker att forra sommarens problem pa grund av regnen och den har varens motorproblem och dess
kostnader &r nog for oss. Vi har inte haft nagon direkt njutbar seglats. Vi har roligt tillsammans, och vi
ser manga trevliga platser och méter manga vanliga manniskor, men resan har inte blivit p& det satt vi
tankt oss. Vi vander s& sakta hemat. Vi far sdga som Falldin sa efter ett val: "Vi nadde inte anda fram!”
Men vi ar inte ledsna for det.

Vi vet inte nar vi kommer att narma oss Sverige. Vi vet inte hur eller nar vi kan f& masten transporterad
fran Port Napoleon vid Medelhavet till Travemiinde. Inte heller vet vi nagot om var vi ska bo, men det
far 16sa sig sd smaningom.

Vi har nu kommit till Ketelmeer, som ligger nordost om Amsterdam. Vi maste nu studera kanalkartorna
mycket noggrant. En del gamla kanaler har grunda slussar. Da far vi vélja en annan kanal, dar djupet
racker till. Vi har nu gatt mer an halva strackan genom Holland sedan vi vande och siktar nu mot
Groningen i nordéstra Holland. Nu séger vi hej for den har gangen. Den som &r tekniskt intresserad
kan lasa faktarutan nedan om reparationen av motorn.

Hare bra! Marianne och Roland

Fakta om motorproblemet och dess l6sning.
Nar motorn Kallstartades gick den igdng pa en cylinder. Efter cirka 15 sekunder kom den andra
cylindern igdng. Jag misstankte en dalig spridare eller dalig kompression.

Var mekaniker tog kompressionsprov. Cylinder tva hade urusel kompression. Men vérre var att det
sprutade vatten ur spridarhalet pa tvaan. Topplocket togs av. Rost i cylinderloppen. Var kom kylvattnet
in i cylindrarna? Topplockspackningen var ju hel. Mekanikern provade toppen med hjalp av sprit och
fann att det finns en lacka/spricka/hal mellan en kylvattenskanal och ett férbranningsrum.

Toppen maste alltsa bytas. Han bestallde en beg. renoverad topp och satte dit den. Leverantéren sa
att toppen var helt fardig att monteras. Ingen justering skulle behtvas. Var montér, som kanner
leveranttren, trodde p& honom och satte in toppen utan att sjalv kontrollera den forst. Men motorn
hade ingen kompression anda!

Annu en topp anlénde efter ytterligare ett par dagar. Denna kontrollerades av mekanikern pa min
begaran. Den var annu samre! Ventilerna var otata och hade fel vinkel pa satena. Han akte da till en
verkstad i Nijmegen och slipade topp och ventiler i maskin till ratt vinkel och storlek. Sen var det
heltatt! Denna topp sattes in och sedan gick motorn direkt. | korthet: Motorn har nu fatt omborrade
cylindrar, nya kannringar i verdimension, annat topplock med maskinslipade ventiler, nya ramlager,
nya vevstakslager, en renoverad spridare och nya packningar overallt.
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mogna i Holland.




